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Openbare samenvatting

De sector Mobiliteit is één van de grotere uitstoters van broeikasgassen. Om aan de
doelstellingen van het Klimaatakkoord te voldoen zijn er binnen deze sector een groot aantal
doelstellingen gesteld o.a. op het gebied van emissievrij OV en emissievrij vrachtvervoer als
ook richting het opzetten en verbeteren van laadinfrastructuur.

Met hulp van een door RVO verleende DEl-subsidie is recentelijk een DEMO Pilot project
omtrent slim laden afgerond met deelnemers Recoy, BREYTNER Logistics, Last Mile Solutions
(LMS) en Alliander waarbij e-trucks van zero-emissie logistiek vervoersbedrijf BREYTNER
Logistics slim geladen zijn gebruikmakend van het door Recoy in dit project ontwikkelde
"Next Generation Smart Charging Platform”. Dit cloud based platform berekent met slimme
algoritmes voor elk individueel voertuigen in real-time het goedkoopste laadprofiel en houdt
daarbij o.a. rekening met de voorspelde onbalansprijzen, de voorspelde lokale Zon PV
opwek, de state-of-charge van het voertuig en de vertrektijd van het voertuig. Dit heeft
geleid tot een significante reductie in de wholesale-kosten van elektriciteit. Op momenten
met negatieve onbalansprijzen werden zeer regelmatig laadsessie met negatieve laadkosten
gerealiseerd. In het project is aangetoond dat een kostenbesparing van rond 40% op de
whole-sale-elektriciteitskosten gerealiseerd kan worden.

Het door Recoy ontwikkelde NGSC platform communiceert via OCPP en OCPI met de
backend van de (virtuele) Charge Point Operator om data uit de laadpunten te ontvangen en
laadprofielen te versturen. LMS heeft veel ervaring met het koppelen van duurzame energie-
systemen, elektrische voertuigen en laadpalen. Haar bijdrage in dit project lag met name op
het inrichten en aansturen van de laadpalen op basis van door Recoy aangedragen optimale
laadprofielen. Alliander heeft Solar Forecasting software-kennis geleverd die gecalibreerd is
op de BREYTNER locatie zodat de (verwachte) opwekte zonne-energie uiteindelijk
meegenomen kan worden in het produceren van de optimale laadprofielen.

Conclusies

De belangrijkste conclusies uit de pilot zijn dat (i) het inderdaad mogelijk is om significante
reducties in de elektriciteitskosten van vlooteigenaren te realiseren gebruikmakend van het
door Recoy ontwikkelde platform (ii) zonder dat dit de dagelijkse operatie in gevaar brengt.

Aanbevelingen

Op dit moment is het bij verschillende type voertuigen niet mogelijk om de laadsnelheid
naar nul te verlagen. OEMs en belangenorganisaties zoals Open Charge Alliance, Stichting
ElaadNL en Flexible Alliance Network zouden zich moeten inspannen om dit voor alle
voertuigen mogelijk te maken. Hiermee wordt meer hoognodige flexibiliteit voor het
energiesysteem ontsloten en de business case voor smart charging verbeterd.

Daarnaast verdient het aanbeveling dat meetbedrijven en netbeheerders onderzoeken of
laadpalen die beschikken over een geijkte meter geschikt gemaakt kunnen worden voor een



MLOEA constructie, zonder dat een extra meter moet worden geplaatst, die functioneel in
principe overbodig is.

In het vervolg op de succesvol verlopen Pilot treffen Recoy en haar partners nu
voorbereidingen om dit product commercieel aan te bieden aan geinteresseerde
fleetowners, zoals openbaar vervoersbedrijven, zero-emissie logistiek vervoer, etc.

Dit project is tot stand gekomen met hulp van Topsector Energiesubsidie van het Ministerie van
Economische Zaken alsook in een eerder Haalbaarheidsonderzoek met hulp van subsidie van
de Provincie Zuid-Holland



